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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Radverkehrspotenzial
Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes libergeordneter Routen

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Radverkehrspotenzial

Ausgangslage
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Radverkehrspotenzial
Ausgangslage

Gute Ausgangslage fir
Radverkehrsforderung

» Bereits vergleichsweise hohe Akzeptanz
und Nutzung in der Bevdlkerung

- 16% Fahrradanteil (2017)

Andere
43 %

Quelle: MiD 2017

* Flache Topographie
» Elberadweg im Stiden Wedels
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Radverkehrspotenzial
Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes libergeordneter Routen

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Radverkehrskonzept 2008

» Veloroutennetz von 2008 Y A R\ /
1! Untersuchungsgebiet SCHLESWIG-HOLSTEIN ,/
- 8 Ve|0r0uten == \elorouten (2008) o
i s Velorouten (HH) — Do
- Fokussierung auf NebenstraBen e Fre o0t (2008) o) *’/, LafTaa— /
e -adw B /
- BahnhofstraBe als zentrale Achse e - /
- Netz bietet gute Grundlage y
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Radverkehrskonzept 2008

Seit 2008 ist viel passiert:

 Stadtentwicklung und Neubaugebiete in Wedel
- Wedel-Nord
- Businesspark
- etc.

« Radschnellwege
- Entwicklungen in MRHH Netz aktualisieren, erganzen

- Forderungsfahigkeit und UMsetzen

« Neue Standards und Anforderungen

« Verandertes Unfallgeschehen

« Veranderte Anspriiche durch andere Nutzung
- Lastenrader
- E-Bikes/Pedelecs
- E-Scooter

« Erkenntnisse aus Blirger:innenbeteiligungen




Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Unfallgeschehen

» Hohe Unfallzahlen mit Fahrradbeteiligung

im gesamten Stadtgebiet Ee:s::i:ug;gzl;iet | & ‘ i
- Schwerpunkte haufig an Knotenpunkten — Freizeitrouten (2008) g (S @ L™
und Querungssituationen ® Rabetaligmg . N Fia el N
« Insb. einige Abschnitte der Velorouten sind Uf,,zifzflg]km \ Lilanden H el ,"
aktuell objektiv unsicher . T . 2
« Hohe Unfallzahlen weisen auf Gefahren g; e
UND auf hohe Radverkehrszahlen hin = &
- Sicherer Ausbau der Infrastruktur —
notwendig und sinnvoll )

Quelle: Polizei



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Unfallgeschehen

« Auffallige Unfallschwerpunkte (2017-2019):

Strecke / Linie:
Bahnhofsstral3e
Rissener StraBe
Schulauer StraBe
Querungen:
Autal/Breiter Weg/Pinneberger StraBe

Millerkamp/Kronskamp/Rudolf-
Breitscheid-StraBe

Tinsdaler Weg/Rudolf-Breitscheid-
StraBBe/Feldstral3e

! untersuchungsgebiet _}

e \/elorouten (2008)
= Feizeitrouten (2008)
e Unfallorte mit

Radbeteiligung
2017-2019

Unfallschwerpunkte
2017-2019

1
]2
[
B 4
B 5

Quelle: Polizei
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Unfallgeschehen

Unfallschwerpunkte beheben und / oder
attraktive Alternativen schaffen

Sicherheit der schwachsten
Verkehrsteilnehmenden insb. an
Querungen in den Fokus nehmen
BahnhofsstraBe als zentrale Achse
fahrradgerecht Umgestalten

Sichere RVA entlang Rissener StraBe

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

___! Untersuchungsgebiet

e \/elorouten (2008)

= Feizeitrouten (2008)
e Unfallorte mit

Radbeteiligung
2017-2019

Unfallschwerpunkte
2017-2019
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes

Einwohner:innenverteilung

« Velorouten schlieBen alle dicht besiedelten
Gebiete in Wedel an

« Nord-Stid-Tangentialen in Schulau sinnvoll
« Nordliche Tangentiale wiinschenswert

___! Untersuchungsgebiet
e \/elorouten (2008)
= Feizeitrouten (2008)
Enwohner:innen
pro 100 m Quadrat
(Zensus 2011)

1-50

51 - 100

101 - 150
I 151 - 200
B 201 - 300

Quelle: Statistikamt Nord
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Einwohner:innenverteilung

o
=1

Untersuchungsgebiet
e \/elorouten (2008)
= Feizeitrouten (2008)
Einwohner:innen

pro 100 m Quadrat
(Zensus 2011)

1-50
51 - 100

10101 - 150

B 151 - 200

I 201 - 300

@D Bedarfskorridore

« Veloroutennetz um neue Querverbindungen
erweitern

Quelle: Statistikamt Nord
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Zielanalyse

» Schulen werden nur bedingt angebunden

« bessere Anbindung an Sport und Freizeit 1 Untersuchungsgabiet X
am Hafen und der Schulauer StraBe S C & N
. = Feizeitrouten (2008) Y (\‘ J ;
wiinschenswert @ / Moorwegsiediung /
- Freizeit ist noch vor Arbeit und Einkauf Anschlusspunkte an Hamburg N\ | jjanden _('
wichtigster Verkehrsanlass (MiD 2017) (S)
/' S-Bahn Haltestelle
[ ] i i (/\\]
Eher gerlnge Vernetzung mlt Hamburg % Einzelhandel und Gewerbe
()
V4 Schulen

Fachhochschule / Volkshochschule / Bibliothek

@)
\/ Hafen
(22)
Schwimmen
@
/ Sportund Freizeit
@)
]
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Zielanalyse

__! Untersuchungsgebiet

mm \elorouten (2008) \
— Freizeitrouten (2008) N
]
, /
@ Anschlusspunkte an Hamburg Lilanden I'
g AT Y
@ Veloroute 1 (HH
\ / S-Bahn Haltestelle
® HH
@ Einzelhandel und Gewerbe
Schulen ‘
() | ,
%/ Fachhochschule / Volkshochschule / Bibliothek
@
'2\ Hafen
(a2)

Schwimmen

) % Sch%ﬂ [
Sport und Freizeit

@ Starkung der Veloroute

« FuB- und Radverkehrsfreundlicher Ausbau

der BahnhofstraBe & secrsonde) b (2 g 3
 Schulauer StraBe einbinden flr zusatzliche : 3
Nord-Sud Verbindung
* Zusatzliche Anbindung EKZ Rissener StraBe 2 | il
- Anbindung Hamburgs stérker im Ty " | \
Veloroutennetz berticksichtigen ‘\\ ’I/ <A
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Mangeldichte im Zuge der online-Beteiligung

Ergebnisse der Beteiligungsformate:

« Velorouten entlang BahnhofstraBe und
Richtung Nordwesten zeigen hohen
Nachbesserungsbedarf

« Schulauer StraBe wird dringend nachgefragt

« Weitere StrafBen zeigen deutliche Mangel
und Bedarfe, z.B. Tinsdaler Weg

« Haufig artikulierter Wunsch nach baulicher
Trennung an hoher belasteten StraBen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Mangeldichte im Zuge der online-Beteiligung

Veloroutennetz erweitern
insb. Schulauer StraBe

Mangel beseitigen und
radverkehrsfreundlich ausbauen

insb. Bahnhofstral3e
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Schulwege

Direktes Schulumfeld bendtigt sichere

Anfahrtswege
Anschluss an Veloroutennetz essentiell

Erhohter subjektiver UND objektiver
Sicherheitsbedarf

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Schulwege

« Schulumgebungen an das Veloroutennetz
anbinden

» Flr objektive und (inter-) subjektive
Sicherheit sorgen

Handlungskonzept sichere Schulwege

___l Untersuchungsgebiet

s \/elorouten (2008)
[1 Schulen

== = Haupt-Schulwege
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Johann-Rist-Gymnasium

« Johann-Rist-Gymnasium ist als einziges
Gymnasium in Wedel ein tGbergeordneter
Frequenzbringer

« Stadtweite Schulwege

» Andere Schulen ebenfalls wichtig, aber
meist mit kleineren Einzugsbereichen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

___! Untersuchungsgebiet

(=

e \/elorouten (2008)

Schulen
[ Johann-Rist-Gymnasium

@D Bedarfskorridore
Jhagn-_Rist-

Altstadt

1.000 m

5
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
Elberadweg



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Anschluss des Elberadweges an Wedels Veloroutennetz

» Anbindung an Wedels Velorouten

- Verknipfungen zum Bahnhof und
nordlichen Stadtteilen Lo S

- Tinsdaler Weg und Schulauer StraBe E
pradestiniert

500 m

250
)
@ e
%Q

-

== \/elorouten (2008)

RudofBretschedStr\Be
S ]
/"
\
| -

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

h g ok 1%
i__! Untersuchungsgebiet ~T el Sy ny ) " i A%
== Elberadweg ~_‘---_\~§ lJo S
ws Elberadweg - Businesspark o i T
= = Elberadweg - perspektivische Planung )
= = Anschluss an Wedel /I
/
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
BusinessPark Elbufer Wedel



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Anschluss des Businessparks an Wedels Veloroutennetz

- Bedeutungsgewinn: / |
- Tinsdaler Weg
:
]
g1
@ o 0
= S
% 4

- BahnhofstraB3e
- Rudolf—Br_eltscheld-StraBe BusinessPark
(Nordanblndung) {___! Untersuchungsgebiet Elbufer /7%
- / / Baugebiet Businesspark _ £/ 7K : /)
VoBhagen, Galgenberg L e 500 .
- Industriestrale = = mégliche Raderschiieung
/
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
Wedel-Nord



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes

Anschluss von Wedel Nord an Wedels Veloroutennetz

* hochwertiges Netz selbstandiger Geh- und
Radwege im Quartier geplant

* Anbindung an gesamtstadtisches
Radverkehrsnetz notwendig

- Bedeutungsgewinn:
- WiedestralBle
- Appelboomtwiete
- Buchenweg
- Jorg-Balack-Weg

« durchgangige qualitativ ansprechende
Radroute zum Wedeler Stadtzentrum und
Bahnhof erforderlich

» Schaffung einer Ost-West-Verbindung im
Siiden des Baugebiets in Weiterflihrung
mit der WiedestraBe

/" / Baugebiet Wedel Nord
= \elorouten (2008 )
= = migliche RaderschlieBung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
Bahnhofsumfeld



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Anschluss des Bahnhofsumfelds an Wedels Veloroutennetz

« Bahnhof ist zentraler Knoten- und
Umsteigepunkt der Stadt

- Verbesserung der Erreichbarkeit mit
dem Rad daher unausweichlich

« Norden bereits gut durch Velorouten
angebunden

« BahnhofstraBe ist zentrale
Radverkehrsachse und bindelt
verschiedene Velorouten zum Bahnhof "t ne®

- Radverkehrsfreundlicher Ausbau S
notwendig L
« Gorch-Fock-StraBe wichtige Achse von und "
zu Freizeitzielen entlang Schulauer StraBe :

und Hafen/Elbe b, o

- Rosengarten/Rissener StraBe ist wichtige =~ ™ Velorouten (2008)

. - . . - - A
und direkte Verbindung aus ostlichen Bedeutungszuwachs @ &
Teilen Wedels

100'm
|

50
I

¢

)

’
’

'..*

%E}Fahrradabstellanlagen "l (R
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
Hafenentwicklung



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Anschluss des Hafens an Wedels Veloroutennetz

« Hafengebiet weil3t derzeit eine starke
Entwicklung und Attraktivitatssteigerung
auf

- Deutlicher Bedeutungszuwachs:
- Schulauer StraB3e
- Tinsdaler Weg
- (Am Lohhof)
- (Galgenberg)

3R S e o
e : t....':|;o.-

e ] A 2
et l -
LR AT 1 I #
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
Radschnellweg



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Anschluss Hamburgs an Wedels Veloroutennetz

- Verldngerung der Veloroute 1 aus & | 3 @ /
Hamburg bis an den Wedeler Bahnhof Qe _\?Thtfﬁlnbg) |
« ~ 2,5 km von Hamburg bis zum Bahnhof \ , === Velorouten (2008)

I
|
\
® = Anbindung der VR1 \
. \
\
N

31




STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Fokus
Luckenschluss gruner Verkehrsachsen



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Initiative Schluss-Stein | Llckenschlisse Grliner Verkehrsachsen

Forderung: Lickenschlisse durch rad- und ,'
fuBgerechte Ubergange B en (0G6) N
. == Freizeitrouten (2008) P
° Plnneberger StraBe Nord == mGriine Verkelirsachse ‘ " e 4
Probl - Ltickenschli o=
- Hohes Verkehrsaufkommen = Vool Ll
- Geschwindigkeitstiberschreitungen "

- Fehlende Sichtbarkeit der Einmiindungen
- Fehlende Querungsmaglichkeit (nur tber

Umweg - LSA)
» WiedestraBe
- Pkw haben Vorfahrt
- Unbefestigter Weg mit Neigung
* Pinneberger StraBe Std

- Schlechte Einsicht und Erkennbarkeit

der Querung
- Hohes Verkehrsaufkommen

500 m

250 /
|

T i e —
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Schlussfolgerungen fur das
Radverkehrsnetz



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Strategien

Netzerweiterung

* Veloroutennetz um neue attraktive und direkte
Routen erweitern

« Stadtentwicklung friihzeitig ins Radverkehrsnetz
integrieren

» Nebenroutennetz flr kleinrdumige
ErschlieBungen entwickeln
- Schulen
- Gewerbe
- Wohnen

» Hamburg starker ans Radverkehrsnetz anbinden

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Netzaufwertung

Licken im Radverkehrsnetz schlieBen;
konsistente Durchgangigkeit schaffen

Sichere Querungen und Knotenpunkte entwickeln

Mobilitdtswendegerechte und fehlerverzeihende
Anpassung der baulichen Standards

Einheitliches intuitives Design und
Kennzeichnung entwickeln

ZeitgemaBer Umbau des aktuellen Netzes
Attraktivitats-, Durchgangs- und

Geschwindigkeitseinschrankungen fir den MIV
(Push-Faktoren)

35



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Netzerweiterung

—
A’

Netzerweiterung:
« Besonderer Bedarf z.B.:
- Schulauer Straf3e
- Tinsdaler Weg
- Rudolf-Breitscheid-StraB3e

Netzaufwertung:

» Unfallschwerpunkte beheben

» Llcken schlieBen

» Sichere Querungen und Knotenpunkte schaffen
» Umfassende Neugestaltung der BahnhofstraBBe




Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Netzerweiterung

Weitere MaBnahmen:

* Sichere Schulumfelder schaffen (= TK
~Schulwegsicherung®)

» Kleinteilige Netzerganzungen

» Einrichtung von Fahrradzonen auBerhalb der
Vorbehaltsnetze

I__! Untersuchungsgebiet
=== \/elorouten (2008)
mms Elberadweg

&= Potentielle Radverkehrs-
netzerweiterung

== = Weitergehende kleinteilige
Netzerweiterung

4=) Potentielle Radverbindung
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Radverkehrspotenzial
Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes libergeordneter Routen

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte

38



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Beispielvorhaben
Schulauer Straleg,




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Schulauer StraBe

Radverkehrsfreundliche Umgestaltung

« Protected Bike-Lanes am Beispiel der Hannoverschen
StraBBe, oder des Dammtordamms in Hamburg

» StraBenraum bietet viel Spielraum

Beispielq uerschnitt (Hshe Eibestadion)

Bestand

3,5m

Entwurf

40

Quelle: hamburgize.blogspot.com



Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Schulauer StraBe

Bedarfsgerechte
Querungshilfen an
geeigneten Stellen, z.B.
im Zuge des neuen
Jungfernstiegs

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Beispielvorhaben
Tinsdaler Weg
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte
Tinsdaler Weg

Beispielguerschnitte (zw. Galgenberg und Pulverstr.)

Bestand
|V |4 V4 |4 I
1 71 1 71 1
2,5m 3,5m 3,5m 2,5m
|74 |4
1 7
12,0 m
FahrradstraBe Radfahrstreifen
AR 4 - -
| M | f | f E fi
Entwurf |‘ |‘ |‘ |‘ L s | |‘
|74 |74 V4 |4 V4 |4 |Vd |74 %4 %4 %4 |
1 A 71— 7 1 7 7 7 7 7
2,5m 1,0m 50m 1,0m 2,5m 2,25 m 2,0m 3,5m 2,0m 2,25 m
¥ v v %
7 i 7
12,0 m 43



Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Tinsdaler Weg

Vorteile: ""' \F o o el w2y D

- Vorteile fiir den Radverkehr +3Fuhrung des MIV Uber F'n\béh-nft{a@?ﬂ:
- Flachengewinn Q ;* | _/;,4 ( f"?" ‘_'_._“ v
- deutliche Qualitatssteigerung s M WA ..‘:"/,!*
- Steigerung der Sicherheit .'rlﬁ'i;uu A L“ "'" =17 e
- Schwerverkehr der IndustriestraBe nicht &fi‘f‘" [ ~ \,,.‘_;_‘_:".; T
betroffen ._\{ N :;.';_ - .._!, a ; et 320 A
» Viele Querverbindungen verkiirzen Umwege "= 5 o8 0 T e :‘ s
«  Busverkehr (Linie 189) wére nicht betroffen N AR 3 3 e ‘je-:
- VerrI:ehrt auf Tinsdaler Weg nur in dstliche | ! _._’;"{;f_;-/'};,",/.7-'-:';-_‘%5:-"‘,‘ “T‘ ,
Richtun N P R "-15-".".:-':':‘-_-
g S fi W O
Nachteile: Q !;,5?%:_ : D - ,' "
- (Geringe) Umwege fiir den MIV o ".‘f“" S , T IR
« Reduzierung der Kfz-Stellplatze bei e R 'r.. . |[;r1‘:i.""‘."tl:i)\\/ \'-
entsprechend radverkehrsférdernder N T .'.-'=‘H g B "'__/.-.\\\

‘s 'l'- -I.-__._f_.__ grad Lo ®

Gestaltung P \\\”‘j: AT

*y [ e b
» es konnte eine hohere Verkehrsbelastung in
den Querverbindungen entstehen
(=>Uberprifung nach neuer Verkehrserhebung) 44




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS

Tinsdaler Weg
Welchen Einfluss gibt es auf die Ernst- e \F7_ sl w2y -.‘;-é_..- -
- i "“/Fihrung des M1V (ber EinbahnstraBen* " 5.~ K
Barlach-Gemeinschaftsschule? 2 9/, AR et _'_._‘,,g““
» Gesteigerte Querungssicherheit flir den S A\ E e e B ,'Q:‘h -\
rTEaE s TaE '
FuBverkehr e _.,\\\_.{ =ngs
.’:‘:-:n.i:"'\\-‘:"i" .
.. : I : -5"‘3‘9','5"2\‘_-\\;' d
 Der groBte Anteil der Schiler:innen wird selbst ATy 2540
mit dem Rad zur Schule kommen kénnen e HR
— EinbahnstraBenentwurf sorgt fiir gesteigerte = ey
Sicherheit und Attraktivitat des Fahrrads 082 ¢ Eie
._-1=

» Bring- und Abholverkehr mit dem Fahrrad wird
erleichtert und sicherer gestaltet

- mit dem Auto weiterhin mdglich mit
geringfiigigen Einschrankungen

% Y e e o = ;;- :"' ' - ‘{ ' :
L HETTA O FLLLN '"ll:" T g X0 1) \) ./, # “t, AN

« Leichte Umwegigkeit mit Kfz animiert zur N T S e~ N
. . . . ': ol |0 ema, < L dad _'..‘-; ;-‘_ ___,.___-'_'-__',..g_,._'_ \\\ \-I- __"
Fahrradnutzung im naheren Einzugsbereich ot T ws b g L= [ -
A eSS L\ B SR AR B ST W il b

- Verkehrssituation wird zu StoBzeiten durch
héhere Fahrradnutzung fiir den Kfz-Verkehr
entspannt. 45



Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Tinsdaler Weg

Hohes Tempo durch gerade EinbahnstraBBen?

» Mdgliche hohe Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs lassen sich durch bauliche
MaBnahmen reduzieren

FahrradstraBBe in
Nijmegen (NL) mit
Drempel

Fahrbahnschwellen nach niederlandischem
Modell (,,Drempel")

Verschwenkungen
Verengung der Fahrbahn
Optische Verengung

Optische Verengung
einer FahrradstraBe
in Nijmegen (NL)
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Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Tinsdaler Weg

Weitere Ausbaumaoglichkeiten

Radfahrstreifen in Gegenrichtung Radfahrstreifen entlang einer Zweirichtungsradweg neben
in Amsterdam (NL) EinbahnstraBe in Nijmegen (NL) EinbahnstraBe in Amsterdam (NL)
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Beispielvorhaben
Riststral3e




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte
RiststralBe

- Relevant ist der StraBenabschnitt
zwischen Jorg-Balack-Weg und
Pinneberger StraBe

- Eine FahrradstraBe bietet gute
Moglichkeiten den Anforderungen
der Veloroute gerecht zu werden.

- Vorhandene Parkstande muissen
teilweise entfallen und schaffen Platz
fur attraktive
Radverkehrsbedingungen

-

I
H

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Hintergrund: Google satellite Ik




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
RiststraBe | Fahrbahnmaterial

Mdéglichkeiten im Umgang mit Kopfsteinpflasterbelagen zur Erreichung einer besseren Befahrbarkeit fir den Radverkehr:

1. Schaffung einer glatten Pflasteroberflache 2. Ersatz durch Asphalt
geschnitte‘lges Kpfsteinpﬂaster)w

Eignung flir die
Einrichtung einer
FahrradstraBe in der
RiststralBe

-

D,
i
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-~
.

— o Untersuchungsgebiet
== \/elorouten (2008)

== Elberadweg

&= Potentielle Radverkehrs-
netzerweiterung

=== Weitergehende kleinteilige
Netzerweiterung

g

———
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