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Offentliche Fahrradverleihsysteme ARGUS
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Ziele & Chancen

« Forderung des Radverkehrs & Starkung des Umweltverbunds

« Starkung eines multimodalen & intermodalen Mobilitatsverhaltens*: Gewinn an

Flexibilitat und Komfort insbesondere flir die erste und letzte Meile

Quelle: hamburg.de

- Verkniipfung & Ergidnzung des OPNV-Angebots

« Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas durch die Prasenz von

wiedererkennbaren Leihradern im Stadtbild

. Verzicht auf die Mitnahme des privaten Fahrrades im OPNV & Reduzierung des

Bedarfs an Fahrradabstellanlagen fir private Fahrrader z.B. an Bahnhofen

« Steigerung der touristischen Attraktivitat

= ‘.j\{ >
Foto: Bahnhof Wedel, ARGUS

*empirische Erkenntnisse Uber eine Ersetzungsquote von privaten Kfz durch Leihfahrrader liegen jedoch nicht vor



Offentliche Fahrradverleihsysteme

Modelle

Freie Leihsysteme

Ausleihe und Riickgabe innerhalb eines
definierten Gebiets ohne Stationen

Bsp.: Flexzone, WK-Bike Bremen |

Ve ™~
Bremer|

Quelle: wk-bike.de
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Stationsgebundene Leihsysteme

Ausleihe und Riickgabe an Stationen

Manuelle Leihsysteme

Ausleihe & Buchung durch eine lokale
Ansprechperson vor Ort

Bsp.: Stationen, StadtRAD Liineburg |

208

4 G
Goseburg-Zeltberg ° 5
B -

Quelle: stadtradlueneburg.de...... ....crc 20

]

Automatisierte Leihsysteme

Eigenstandige Ausleihe & Buchung
durch den Nutzenden Uber eine digitale
Anwendung oder Uber ein Terminal an
der Ausleihstation

« Ein stationsgebundenes System macht das Angebot fiir die Kunden planbar (gezielte und nicht nur spontane Nutzung),

vereinfacht die Umverteilung der Leihrader (Redistribution) und reduziert Konflikte mit falsch abgestellten Leihradern.

- Ein automatisiertes System ermdglicht eine einfache sowie schnelle Ausleihe (z. B. mit einer App) und senkt langfristig

die Betriebskosten
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Gibt es in Wedel ein Potenzial?



Gibt es in Wedel ein Potenzial? QRGUS

Grundpotenzial
Variable Erlauterung Bewertung —
Grundpotenzial
GroBe des Bediengebiets Urbanes Bediengebiet von etwa 9 km?2
Raum- und kompakte Siedlungsschwerpunkte; S—
Siedlungsstruktur schnelle Erreichbarkeit mit dem Fahrrad; v
Teil der Metropolregion: starke Arbeits- und Freizeitverflechtung vorhanden
Bevolkerungsdichte Urbaner Charakter mit einer Bevolkerungsdichte von zum Teil Gber 200 EW/ha 7
Ausbau des OPNV Mdglichkeit von Verknipfungen (z. B. Bahnhof) und Erganzungen (z. B. Moorwegsiedlung) e
zwischen Leihradsystem und OPNV vorhanden v
Bestehende Weitestgehend vorhanden und nutzbar, aber mit Verbesserungsbedarf in Qualitat sowie
Radinfrastruktur Quantitat v
Topographie Grundsatzlich sehr gut geeignet, da meist ohne starke oder lange Steigungen befahrbar 7




Gibt es in Wedel ein Potenzial? ARGUS

Grundpotenzial
Variable Erlauterung Bewertung —
Grundpotenzial
potenziellen Zielgruppen 1) Erwerbstitige und Studierende: Arbeitsein- und Auspendelnde (intermodale

Verknlipfung insbesondere am Bahnhof) sowie Binnenpendelnde innerhalb Wedels,

welche nicht auf ein privates Fahrrad zuriickgreifen. 7

2) Gelegenheitsnutzende und Tourist:innen, welche nicht auf ein privates Fahrrad

zurtickgreifen: fur Erledigungen, fur Freizeitaktivitaten, zum Einkaufen

« Ergebnis: Grundpotential fiir ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis ist vorhanden, dessen Umfang von vielen

Faktoren, insbesondere auch von der Angebotsqualitat selbst, abhangt.

« Esist jedoch kein kostendeckender Betrieb zu erwarten. Das Fahrradverleihsystem ist als bewusst zur Verfligung

gestelltes nachhaltiges und éffentliches Mobilitdtsangebot im Sinne des OPNV zu sehen.
« Eine riickholbare, aber ehrgeizige Erprobungsphase erscheint angemessen*.

« GroBte Nutzungspotenzial des Fahrradverleihsystem liegt bei Fahrten unter 5 km (mit Pedelecs auch mehr). In der Regel

dauern die Ausleihvorgdange weniger als 30 min.

* Erfahrung aus dem Projekt ,, wedelecs": Bequeme Nutzung ist Mindestvoraussetzung




Gibt es in Wedel ein Potenzial?
Praxisbeispiel | StadtRAD Liineburg

« Teil der Call a Bike-Familie der Deutschen Bahn
« Start im Jahr 2013 mit 50 Radern und funf Stationen
« Vergabe: europaweite Ausschreibung

« weitere Ausweitung geplant

» Die ersten 30 Minuten sind kostenfrei.

« Nutzung und Tarif nach Hamburger Vorbild

« Ausgaben: rund 1,2 Millionen Euro netto in aktueller Vergabe (ber 4 Jahre

Anzahl der Rader | Anzahl Stationen

210 25

Quelle: stadtradlueneburg.de

% (DB ARGUS
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Quelle: stadtradlueneburg.de

Quelle: hansestadtiueneburg.de
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Quelle: stadtradlueneburg.de (Ubersicht vom 13.06.2022)
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” SprottenFlotte

BIKESHARING KIELREGION

Gibt es in Wedel ein Potenzial?
Praxisbeispiel | SprottenFlotte KielRegion
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« Zustandig ist die KielRegion GmbH, Betreiber ist nextbike GmbH

« 2019 in Kiel eingefuhrt — zunachst mit Testphase (150 Fahrrader und 17

Stationen) AP 202
2021 Erweiterung in das Umland: Eckernforde, Plon, Preetz und B /S otten
Rendsburg | = y A,
¢ Vergabe: europawelte AUSSChrelbung htt //nationaler-raderkrIan.de ieIRegion ;
« Die ersten 30 Minuten sind bei konventionellen Radern Bsp: SprottenFlotte ih\Rendsburg
kostenfrei. Danach kostet es 1 Euro pro weitere halbe Stunde. M N g
OWoek \

Anzahl der Rader | Anzahl Stationen 'y

uber 600 uber 100 iy

Quelle: nextbike.de (Ubersicht \‘;Bﬁﬁ“ig:(‘)6.22) '

Quelle: kielregion.de
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
Vorliberlegungen

« Stationsgebundenes System: gezielte, statt nur spontane

Nutzung

- Automatisierte und digitale Anwendungsmaoglichkeit:

einfache sowie schnelle Nutzung (z.B. App und Vor-Ort-Terminal)

- Fahrradmodelle: robust, hochwertig, wiedererkennbar; inkl.
Lastenpedelecs

« Vergabe: Das Fahrradverleihsystem benétigt eine Betriebs-Vergabe
(europaweite Ausschreibung); u. a. Vorgaben zu den System-
komponenten, zur Tarifgestaltung, zu Serviceleistungen und zur

Redistribution (=Umverteilung) mdglich

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
Voriiberlegungen

Finanzierung: Ein kostendeckender Betrieb ist unwahrscheinlich.

Zuwendungsbedarf ist entsprechend zu erwarten und gezielt in Kauf
Zu nehmen.
- Stationsdichte: gleichmaBig verteilt, etwa alle 300 bis 600 m; zur

Orientierung fiir die Anzahl der Stationen kann das vorhandene

OPNV-Netz herangezogen werden

- Offentlichkeitsarbeit: schafft Akzeptanz und Aufmerksamkeit

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
StadtRad Hamburg und Synergieeffekte

« Start 2009 und seither stetiges Wachstum

Teil der Call a Bike-Familie der Deutschen Bahn (Vergabe bis 2028)

« Es stehen auch Lastenpedelecs zur Verfligung.

« Ziel: 4.500 Leihrader & 70 Lastenpedelecs an 350 Stationen

« Die ersten 30 Minuten sind kostenfrei.

 gilt als das erfolgreichste Fahrradverleihsystem in Deutschland

Nutzung:

Entleihe

- Rad finden
- Rad ausleihen

A\

- App-Anmeldung

.

Fahrt & Fahrpause

- Schloss 6ffnen
- Pause machen

\ (verriegeln)

)

A\

Riickgabe

- Rad abstellen
- Rad abschlieBen
(Buchungsende)

/

. Y 2
e o

v{ g
Quelle: hamburg.de

Normal-Tarif

30 Freiminuten

0,10€ pro weiterer Minute

5,00€ Jahresgebiihr

Fahrtgutschrift im ersten Jahr
Quelle: stadtrad.hamburg.de
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mehr alls 3.100
StadtRADER
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
StadtRad Hamburg und Synergieeffekte .
.c%

« Ubergreifende Nutzung:
Attraktivitatssteigerung fir intermodale

Pendel- und Freizeitverflechtung mit Hamburg

— Ein System
ldgehege Kldvensteen @

— Eine Buchungsplattform

— Wiedererkennungswert

RISSEN
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Quelle: stadtrad.hamburg.de (Ubersicht vom 13.06.2022)



Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
Stationsstandorte mit Potenzial

Als Stationsstandorte eignen sich insbesondere:

1.

2.

verdichtete Wohngebiete
Arbeitsplatzschwerpunkte und Hochschulen

stark frequentierte Verknlpfungspunkte mit

dem OPNV oder Ergénzungsbereiche
verdichtete Einzelhandelsnutzungen

wichtige Freizeitziele und gastronomische

Schwerpunkte

i__! Untersuchungsgebiet
[ urbanes Bediengebiet

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

——————————
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Handlungskonzept ARGUS
Eckpunkte

« Die Stadt Wedel strebt die Einrichtung eines StadtRAD-Systems an.

« Sie bemiht sich um eine Verknlipfung mit dem StadtRAD-System von Hamburg und klart den finanziellen
und organisatorischen Rahmen sowie die planerischen Eckpunkte (Standorte, Dimensionierung u.a.).

« Es wird eine mehrstufige Entwicklung vorgesehen, die mit einem ausreichend attraktiven ersten Stationsnetz
beginnt.

18



Handlungskonzept
Umsetzungsbausteine

Bedarfsermittiung

Zielgruppendefinition

Installation einer

Projektkoordination Akteursbeteiligung

Arbeitsgruppe

Tarifgestaltung

Auswahl eines Standortanalyse &

geeigneten Leihrad- Freigabe geeigneter

und Buchungssystems Flachen

.. . Klarung der
Durchfiihrung einer

Finanzierung & der
Testphase

Forderbedingungen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Offentlichkeitsarbeit

Ausschreibung &

Vergabe des Betriebs

Begleitung &

Evaluation

19



Handlungskonzept
Stationsstandorte mit Potenzial

1. Verdichtete Wohngebiete -

1

2. Arbeitsplatzschwerpunkte und Hochschulen

5. wichtige Freizeitziele und
gastronomische Schwerpunkte

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

3. Verknupfungspunkte und
| Erg'a'mzungsstandorte zum OPNV

4. verdichtete Einzelhandelsnutzungen
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Handlungskonzept
Stationsstandorte mit Potenzial

15 Vorschlage fiir Stationsstandorte in

der ersten Ausbauphase

= T

| Stationsstandorte mit Potentfa’ »

500
I

i__! Untersuchungsgebiet
== \/elorouten (2008)
‘e Elberadweg
Q‘?’o&entielle Radverkehrsnetzerweiterung
.- Weithg\ehende kleinteilige Netzerweiterung

Siedlungﬁﬁghg Wedel

21



Handlungskonzept ARGUS
Netzentwicklung
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Start-Netz: 10-15 Stationen und etwa 15 Vorschlage fur Stationsstandorte in der ersten Ausbauphase =~
| ¥ \

|
— -~

100-150 Leihrader

U

Evaluation & ggf. Erweiterung: bei

Erfolg qualitative und quantitative
Erweiterung, um die Attraktivitat zu
steigern. Es ist mit einer
Nachfrageerh6hung nach Etablierung des

Systems und nach einer Angebots-

1.000 m

erweiterung zu rechnen.

@ i___! Untersuchungsgebiet

== \/elorouten (2008)

Zielnetz: etwa 30 Stationen und etwa = Elberadvieg

—\Pog.-ntielle Radverkehrsnetzerweiterung

250_300 Le|hrader, um a”e 300 b|S 600 m ---Weit\e'qehende kleinteilige Netzerweiterung

Siedlungsftache Wedel / =

500
I

eine Station zu ermoglichen )



Handlungskonzept ARGUS
Netzentwicklung

Quelle: ARGUS

Erprobungsphase

- Ehrgeizig, aber riickholbar

» Beispielsweise Uber zwei Jahre

« Um die Investitionskosten wahrend der Erprobung gering zu halten, bieten

sich markierte Aufstellflachen ohne Terminal und ohne Halterungen

Beispiel Aufstellflache ohne Halterung -
StadtRAD Hamburg

an — oder mobile Komponenten.

« Begleitung & Evaluation

« Erfolg hangt auch von der Angebotsqualitat selbst ab (u. a. Stationsdichte, ""ﬁﬁrﬂ it Ptk
Nutzungsfreundlichkeit, Fahrradmodelle) - ausreichend attraktives Netz = || 2

in Erprobung notwendig

« Fordermoglichkeiten sind zu priifen, da kein kostendeckender Betrieb

ZU erwarten ist.
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Handlungskonzept ARGUS

Netzentwicklung

Identifikation und Freigabe
geeigneter Flachen fiir die

Verleihstationen

Quelle: ARGUS
# ' _.4

:‘fi%? == | . Y i

: Fah'rfadverleihstation auf ehemaligen Kfz-Stellplatzen in Beispielhafte Umnutzung von Kfz-Stellplatze
Madrid ~ (Hohe Welau-Arcaden)

24



Handlungskonzept ARGUS

Netzentwicklung

VUNCIUL M LU Y Halstenbek

Vergabe & Ankniipfung an das StadtRAD-System von Hamburg

« Ankniupfung an Hamburg: Synergieeffekte und Steigerung der

Schenefeld

Angebotsq Ua"tét Wildgehege Klgvensteen

« Zunachst eigene Ausschreibung und Vergabe: befristet bis 2028 (als g e

Erprobung oder in Stufen); bei europaweiter Ausschreibung besteht keine ]® \

[ .F&)\( er

|%
- e Treppenv |erte|
Blankenese

Garantie, dass es ein einheitliches System gibt.

Elbe

IEDERSACHSEY, |

« Nach 2028: Vergabe durch die Metropolregion Hamburg und

- HAMBURg

=

Netzerweiterung in Wedel auf Grundlage der gesammelten Erfahrungen Quele: stadtrad.hamburg.de (Ubersicht vom 13.06.2022) i /.
denkbar
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Handlungskonzept ARGUS
Fazit

« Die Einrichtung eines StadtRAD-Systems in Wedel ist machbar. Ein Grundpotenzial ist vorhanden.

« Es handelt sich um ein nachhaltiges und flexibles Mobilitatsangebot, welches die Mdglichkeit bietet, den Radverkehr zu

fordern und damit den Umweltverbund zu starken.

« Der Erfolg hangt von vielen Faktoren ab, unter anderem von der Angebotsqualitat selbst und von den finanziellen

Mdglichkeiten.
« Subventionen sind gezielt in Kauf zu nehmen — auch um ein ausreichend attraktives Netz zu schaffen.

« Kinftig wird es auch auf die Vergabe und den Betreiber ankommen, ein attraktives Leihradsystem zu etablieren. Eine

Anknipfung an das StadtRAD-System von Hamburg kdnnte zusatzliche Synergieeffekte auslosen.
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!



