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Warum braucht Wedel ein stadtweit gutes Angebot an
Fahrradparkmoglichkeiten?
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Fahrradparken in Wedel heute @ KRG et
BahnhofstraB3e

» Bestand: Vorderradhalter mit vereinzelten Anlehnblgeln
« teils sehr begrenzter Platz fiir das Fahrradparken
« vorrangige Nutzung: Einkaufen, Nahversorgung, (gdf.
Anwohnerparken)
- Parken fiir wenige Minuten bis Stunden
- hohere Anforderungen:
- kurze Wege (Parken moglichst direkt vor der Tiir)
- bequeme und einfache Nutzbarkeit
- sicherer Stand

s \/clorouten (2008) (\Y\\\

kartengrundlage: OpenStreetMap
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Fahrradparken in Wedel heute
BahnhofstraBe _
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Problemfelder '
« Kurze Wege flir Radfahrende ausschlaggebend
- direktes & kurzes vor die Tir stellen, anstatt 5
einen weiter entfernten, freien Fahrradstander s TN s
zu wahlen W L8NG
dm-drogerie markt, Blume 2000 etc.
e | et
thulau West 3 v _-l 3 o
.'. : > ; N i B
o e
& . wﬁ@@“‘ Rossmann, Tedi, Deichmann etc.
slerchicin Spirmmf’ “"'.
_ «®
& = )
Bereiche mit geringer (®) und hoher (@) Auslastung 2 ® é .
iy el | '..’ :
Berder =
Grundkarte: OpenStreetMap,~-Doppeléiche. S, SpitzerdorfstraBe

der Stellplatze
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Fahrradparken in Wedel heute
BahnhofstraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Problemfelder
» Diebstahlschutz und Nutzerfreundlichkeit
- Vorderradhalter werden tendentiell gemieden

- Anlehnbligel, Laternen oder Schilder werden
zum RahmenanschlieBen gesucht (insb. bei
hochpreisigen Modellen)

- durch fehlende AnschlieBmdglichkeiten am
Rahmen werden die Rader oftmals nur am
Vorderrad oder nur in-sich-selbst
angeschlossen

- das AnschlieBen des Rahmens am
Vorderradhalter ist offenbar zu umstandlich,
zu eng oder das Schloss ist daftr nicht
geeignet




Fahrradparken in Wedel heute
BahnhofstraBe

Problemfelder
» Fester Stand und Steuerung des ruhenden
Radverkehrs
- Fahrrader werden aufgrund fehlender
Stellpldtze oder der Bequemlichkeit ohne

Halterung abgestellt

- Gefahr des Umkippens oder Wegrollens bei Wind,
Gepackbelastung, oder beim Ein- und Ausparken

- Folge: Beschéadigungen und Behinderungen
anderer Verkehrsteilnehmer:innen

» Unterschiedliche Fahrradtypen

- Unterschiedliche Anforderungen an Stellplatze

- Dreirdader, Lastenrdder, Rennrader, Kinderréder,
Pedelecs, Fahrrdader mit Gepéacktaschen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Fahrradparken in Wedel heute ARGUS
Hafen

T :‘ /y,@ N\ " g
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« Kurze Wege flir Radfahrende ausschlaggebend
- direktes & kurzes vor die Tur stellen, anstatt
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Bereiche mit geringer (®) und hoher (®) Auslastung
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Fahrradparken in Wedel heute
Auswertung Online-Beteiligung

Verortung von Mangeln | Radverkehr |
“Fehlende/Nicht bedarfsgerechte Abstellanlagen®
(287 Nennungen)




Fahrradparken in Wedel heute ARGUS
Zusammenfassung

« Quantitat:

- In Bereichen hoher Zentralitat und / oder besonderer Freizeitbedeutung fehlen
offenbar Fahrradabstellanlagen

e Qualitat:
- Es fehlen Anlagen, die ein sicheres, schnelles, bequemes und festes Abstellen
direkt am Ziel ermoglichen
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Fahrradparken in Wedel heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept

11



STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Welche Zielgruppen und spezifischen Anforderungen an
Fahrradparkmoglichkeiten gibt es?



Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung ARGUS
Unterscheidung nach Zielgruppen und Schwerpunktsetzung

- Grobe Unterscheidung nach Kurzzeitparker (z.B. Kunden des Einzelhandels), Langzeitparker (Bezug Freizeitstatten,

Bildungseinrichtungen u.a.) und Ubernacht-Parker (i.d.R. wohnungsbezogen) mit unterschiedlichen Anforderungen

- Stadt kann am ehesten das Angebot im 6ffentlichen Raum gestalten

- Wohnungsbezogene (und ggf. betriebsbezogene) Angebote auf Privatflachen kénnen durch Information, Beratung und

ggf. im Zuge des Planungs- bzw. Genehmigungsverfahrens eines Neubauvorhabens beeinflusst werden

- Es gibt hoch verdichtete Wohngebiete. In diesen kdnnte gepriift werden, Fahrradparkmdglichkeiten flr die

Bewohner:innen im offentlichen Raum zu schaffen

- Bike-and-Ride stellt ein Sonderthema dar (= Teilkonzept ,Mobilitats- und Fahrradstation™)

13



Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung ARGUS
Grundlegende Anspriiche

- Erreichbarkeit: ausreichende Menge an Abstellimoglichkeiten an wichtigen Quellen und Zielen des Radverkehrs

- Eindeutigkeit und gute Erkennbarkeit: Steuerung des ruhenden Radverkehrs auf geeignete Flachen und in geeignete
Positionen

- Benutzerfreundlichkeit: Bequeme und einfache Benutzbarkeit

- Diebstahlschutz: AnschlieBen des Rahmens oder ggf. EinschlieBbarkeit des Fahrrads

- Schutz vor Beschadigungen und Vandalismus

- ausreichender Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern: fiir ein leichtes Ein- und Ausparken, AnschlieBen und
Beladen ohne Beschadigung von Nachbarradern und Beschmutzen der eigenen Kleidung

-  Witterungsschutz

- Bertcksichtigung von Fahrrad-Sonderformen

- fester Stand: Verhinderung des Wegrollens des Fahrrads und des Umschlagens des Lenkers

- Schutz von Passanten vor Verletzungsgefahr

- ausreichende Beleuchtung

- gestalterische Einpassung in die Umgebung
Quellen: Freie und Hansestadt Hamburg (2020): Leitfaden Fahrradparken im Quartier.

Freie und Hansestadt Hamburg (2000): PLAST 9 14
ADFC Bayern (2018): Hinweise fiir die Planung von Fahrradabstellanlagen
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Fahrradparken in Wedel heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept
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Handlungskonzept ARGUS
Grundzlige

a) Es wird der Aufbau eines Abstellangebotes in einschlieBbaren Gehdusen und anderen qualitatvollen
Abstellmoglichkeiten im o6ffentlichen Raum des gesamten Stadtgebietes aufgezeigt.

b) Dabei haben Freizeit- und Tourismusorte (z.B. Elbufer) einen besonders hohen Stellenwert.
c) Darlber hinaus werden Empfehlungen zur Verbesserung der Fahrradparkmdglichkeiten im privaten Raum dargestellt.
d) Dabei sind Fahrrad-Sonderformen (z.B. Lastenrader) immer mit zu beachten.

e) Die Quantifizierung von Bedarfen ist komplex und aufwandig und ist daher in nachfolgenden Arbeitsschritten (nach
Erstellung des Mobilitatskonzeptes nachzuscharfen, z.B. online-Beteiligung, Erfassung ,Wild-Parker™)

f) Die Erweiterung des Fahrradparkens am Bahnhof ist ein eigenes Teilkonzept (= ,Mobilitéts- und Fahrradstation").

16



Handlungskonzept )
Kurzzeitparker | Anlehnbtigel ohne Uberdachung

a)

b)

Fur Kurzzeitparker wird das Angebot an Anlehnbiigeln in den

entsprechenden Schwerpunkt-Bereichen erweitert

Dabei kann auch die Umnutzung von heutigen Kfz-Stellplatzen in

Frage kommen.

Die einheitliche Verwendung eines geeigneten Anlehnbiigels wird

angestrebt.

Bewertung
unsicher

anwenderunfreundlich
der Witterung ausgesetzt

hohe Kosten

hoher Flachenbedarf

b
2

&
':;
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sicher

anwenderfreundlich

witterungsgeschitzt

geringe Kosten

aeringer Flachenbedarf

Quelle : Leitfaden Fahrradparken im Quartier, Stadt Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten

=21,00m 0,50m

=1,00m
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Quelle: bz-berlin.de, Timo Beurich

Quelle: Leitfaden Fahrradparken im Quartier, Stadt Hamburg,

ARGUS, GKKK Architekten
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Handlungskonzept ) ARGUS
Kurzzeitparker | Anlehnbtigel ohne Uberdachung

a) Fir Kurzzeitparker wird das Angebot an Anlehnbiigeln in den
entsprechenden Schwerpunkt-Bereichen erweitert

b) Dabei kann auch die Umnutzung von heutigen Kfz-Stellplatzen in Frage
kommen.

c) Die einheitliche Verwendung eines geeigneten Anlehnbugels wird
angestrebt.

1.70 \“L?U L 2.70
I ! “1 7 “ “l

1.70 1.70 { 1.70

Fahrbahn| .

12.00
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Handlungskonzept ARGUS

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Zielschwerpunkte fur berwiegend Kurzzeitparken | S-Bahnhof, Einzelhandelsschwerpunkte, Sport- Und Freizeiteinrichtungen

Steinberghalle

: S-Bahnhof

19



Handlungskonzept ARGUS
Zielschwerpunkte | Beispielhafte Anordnung | BahnhofstraBe (Hohe Welau-Arcaden)
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Handlungskonzept ravvsa] ARGUS
Zielschwerpunkte | Beispielhafte Anordnung | Hafen

E N E R G I E STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept ) ARGUS
Langzeitparker | Anlehnbiigel mit Uberdachung, Bike-Hangars und Boxen

» Fir Langzeitparker wird das Angebot an
Anlehnbiigeln mit Uberdachung in den
entsprechenden Schwerpunkt-Bereichen
erweitert.

« Darliber hinaus kommen sogenannte , Bike-
Hangars" sowie Einzelboxen in Betracht.

Quelle: google street view

« Fir die letztgenannten Typen ist ein
Zugangssystem (z.B. Schlissel) sowie die
Organisation der Vergabe / Vermietung zu klaren.
Auf eine bequeme Nutzung ist besonders zu
achten.

« Perspektivisch ist die Machbarkeit eines app-
basierten Systems zeitlich befristet genutzter
Boxen zu priifen.

1900

L 2 f
2030 2y Quelle: Ziegler Metall 22
* Quelle: Lifecycle UK



Handlungskonzept
Langzeitparker | Argumente flr ein Fahrradparksystem mit EinschlieBmaoglichkeit

« Zunehmende Bedeutung des Radverkehrs

- Strukturwandel in urbanen Zentren: Erreichbarkeit mit nachhaltigen Verkehrsmitteln gewinnt an Bedeutung,
Ausbau von Radwegen wird vorangetrieben

- Steigender Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen: Zwischen 2002 und 2017 in deutschen Metropolen
von 9 % auf 15 % gestiegen

- Steigende Zahl verkaufter Fahrrader: Von 3,85 Mio. in 2017 auf 4,29 Mio. in 2019
« Veranderte Nachfrage macht Ausdifferenzierung des Fahrradpark-Angebots notwendig
- Erhdhte Nachfrage nach (hochpreisigen) E-Bikes, Lastenradern und Transportmdglichkeiten mit dem Fahrrad

- Bendtigen gesonderte Abstellformen und gréBere Abstellflachen
- Reine Ausweitung des bestehenden Angebots nicht ausreichend

- Dezentrale Anlagen mit hohen Sicherheitsstandards als Ziel
- NéGhe (Kurzzeitparken) und Sicherheit (Langzeitparken) als wichtigste Faktoren fir Nutzende

- Trend zur Multifunktionalitat

- Verstarkte Nachfrage nach Bike-Sharing-Stationen, Mobilstationen, Bike & Ride-Anlagen,
Fahrradstationen an OPNV-Haltepunkten

« Attraktive Gestaltung sorgt fiir gesteigerte Akzeptanz

- Innovative Gestaltungsmaglichkeiten zur architektonischen und stadtebaulichen
Integration: Kombination mit Banken, SchlieBfachern, Spielgeraten o.A.
- Wahrnehmung der Anlagen als Aufwertung des off. Raumes statt als reine Verkehrsanlagen

« Wege zur Veranderung
- Einbeziehung verschiedener Akteur:innen und Nutzer:innengruppen
- Politische Forderung des Fahrradparkens

Quelle: STADT und RAUM 5, 2021, S. 266-269, ILS: Fahrradparken mit System fiir urbane Zentren

Foto: Paul Wolff GmbH

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept
Perspektive app-basiertes diebstahlsicheres Fahrradparken

Bikeep: Smart Locker
(Partnerschaft mit Ziegler Metall)

- Appbasiert

- Monatspass oder individuelle Reservierung
moglich

- Solar- oder Batteriebetrieb moglich

- Generiert Nutzungsdaten um erweiterte
Planungen zu unterstiitzen

- Betrieb denkbar durch: Stadte, Wohnquartiere,
Firmen oder Universitaten

- Nutzung bereits in mehreren Stadten:
- Tallinn, Andorra, San Francisco und Kiel

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

Quelle: bikeep; Ziegler-Metall
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Handlungskonzept ARGUS
Ubernachtparker | Bike-Hangars

«  Fiir Ubernachtparker wird ein Angebot an
sogenannten ,Bike-Hangars" geschaffen

\ i‘_ % - \. !

« Dies gilt fir den Fall, dass auf dem Privatgrund WEFDIQ =
einer Interessentengruppe nachvollziehbar kein \ M\
adaquates Angebot geschaffen werden kann -

« Vorteile:
- Sicher (AbschlieBbar)
- Schnell (direkt vor der Haustuir)
- Effizient (Personalisiert)
- Platzsparend (bspw. 6 Rader pro Hangar)

<%
~

T
\

dooyapAd :91IPND
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Handlungskonzept ARGUS
Wohnstandorte

« Mittelfristig sollte auch das Fahrradparken an Wohnstandorten mit erhohter Dichte (Geschosswohungsbau)
systematisch angegangen werden

« Untersuchung notwendig: Passen Angebot und Nachfrage zusammen? Betrachtung von Anwohner- und Besucherparken

« Falls Nachfrageliberhang vorhanden, kdme auch der 6ffentliche Raum als Ort fiir Losungen in Betracht (bspw. durch
Umwidmung von Parkstdanden)

« MaBgebliche Kriterien fiir wohnungsbezogenes Fahrradparken: Ebenerdig, stufenlos, barrierefrei

« Die Herstellung im Zuge von NeubaumaBnahmen sowie die Nachriistung im Bestand kénnen durch
Genehmigungsauflagen (z.B. Erfullung Stellplatzsatzung), Beratung, Flachenbereitstellung, Bezuschussung u.a. geférdert
werden.
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Handlungskonzept
Wohnstandorte: Individuelle Losungen je nach Siedlungstypologie | Neubau (Mehrfamilienhduser)

Offene Einhausung
mit Anlehnbiigeln

T

Abstellraum auf der
Etage
(Brandschutz!)

Entwickeln neuer
Gebaudetypologien

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Private Flache
Offentliche Flache
Quelle: Begleitprasentation Leitfaden

Fahrradparken im Quartier, Stadt 27
Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten



Handlungskonzept

Wohnstandorte: Individuelle Losungen je nach Siedlungstypologie | 50er Jahre

Quartiersgarage am
Giebel

Fahrradeinhausung
am Giebel mit
Doppelstocksystem

Vorder- oder
Hintereingangen

/ / Fahrradboxen an

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Private Flache
Offentliche Flache
Quelle: Begleitprasentation Leitfaden

Fahrradparken im Quartier, Stadt 28
Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten



Handlungskonzept ARGUS
Wohnstandorte: Individuelle Losungen je nach Siedlungstypologie | 60er/70er Jahre

Sammelgarage am
Hauseingang

/e L v N

Sammelgarage auf
Pkw-Parkplatz

7%

: Verbesserung der
b Zuganglichkeit zu
bestehenden Kellern

Private Flache

Offentliche Flache

Quelle: Begleitprasentation Leitfaden
Fahrradparken im Quartier, Stadt 29
Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten




Handlungskonzept ARGUS
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Parkplatze fur Lastenrader

v oV

In einer nicht reprasentativen Onlineumfrage zur T —
allgemeinen Fahrradnutzung in Deutschland (fahrrad.de
2017) geben 3,5 % der Teilnehmenden an, ein Lastenrad
zu besitzen.

Fahrradmonitor Deutschland 2017: 7 % der Deutschen, die ~

planen, ein Fahrrad zu kaufen, kénnen sich die

Anschaffung eines Lastenrads vorstellen

ca. jeder 20ste Fahrradparkplatz fiir Lastenrader ———
Insbesondere einzelhandelsbezogen, dort auch darliber

hinausgehend

30



