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Ubergeordnete Trends ARGUS

® Neben rein quantitativen Verdnderungen ist zukiinftig von qualitativen, insbesondere technischen Entwicklungen und
von Veranderungen der Lebensstile auszugehen

® die Digitalisierung dominiert alle Trends und manifestiert sich bereits in den Mobilitatsangeboten (=2 ,smart city")

® Eine spezielle Form der technischen Weiterentwicklung ist das automatisierte und daran ankniipfend das autonome
Fahren — es kdnnte in einer ferneren Zukunft den gesamten Verkehr revolutionieren

® Bereits in der Erprobung sind autonome Bus-Shuttles



Ubergeordnete Trends
Automatisiertes Fahren
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Offene Fragen:

Haftung? Rechtliche Situation? Interaktion Mensch-
Maschine? Datenschutz & Cyberkriminalitat?

Ethische Bedenken? Resilienz? Problemlésung oder
Problemschaffung?

Wollen wir das?




Ubergeordnete Trends
Automatisiertes Fahren

« Quantensprung im OPNV méglich: flichendeckende Angebote
»On Demand”, engmaschiges Netz virtueller Haltepunkte als
Erganzung zu OPNV-Stationen

« innere ErschlieBung fur Quartiere
« erste Testprojekte laufen

« Permanente Fortentwicklung der Fahrzeugtechnik

Quelle: Abendblatt



Ubergeordnete Trends ARGUS
Automatisiertes Fahren

Vorteile

«  Chance fiir neue Marktanteile des OPNV

» Verbesserung der Mobilitat fur mobilitdtseingeschrankte Personen

» Verbesserung der ErschlieBung landlicher/ strukturschwacher Rdume

» Reduzierung von Unféllen, wenn Uberwiegend autonom gefahren wird (langfristig)
« Gewinn an Zeit flr andere Aktivitaten wahrend der Fahrt

« hohe Kostenvorteile, insbesondere im Guterverkehr

« Steigerung der Kapazitat auf der Strecke und an Knotenpunkten

Nachteile/ Probleme

» Begegnungsfall autonomes Fahrzeug/ andere Verkehrsteilnehmer

Zunahme von Unfallen in der Anfangszeit

Schwierigkeiten autonomer Fahrzeuge im 6ffentlichen StraBenraum -> Sensorik, Stérungen, SchutzmaBnahmen

mdgliche Zunahme des MIV-Anteils/ der Pkw-Verkehrsleistung, je nach tUberwiegender Nutzungsform (privat, geteilt)

Beitrag zur Auflésung kompakter Siedlungsstrukturen



Ubergeordnete Trends ARGUS
Automatisiertes Fahren

« bisher nicht in Serienreife entwickelt und zugelassen

 hoher Stellenwert in beteiligten Branchen, aber 100%
uneinheitliche Aussagen zur technischen Machbarkeit

« kaum belastbare Einschatzungen zur Zeitschiene
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Quelle: eigene Darstellung nach Isaac 2016, S. 13



Ubergeordnete Trends ARGUS
Mikromobilitat

Mikromobilitat bei Entscheider:innen haufig unterschatzt

« Mikromobilitat und MaaS (Mobility as a Service) schafft in kurzen Abstanden neue
Fahrzeugtypen, die neue Fragen und Mdglichkeiten mit sich bringen

« Rechtsrahmen, Nutzung und Steuerung der neuen Angebote fordern heraus

Neue Fahrradformen stechen andere Formen der Mikromobilitat und MaaS aus

« Adaption des Radverkehrs tragt aktuell deutlich starker zu nachhaltigerem StraBenverkehr
bei als Mikromobilitat uns MaaS

E-Scooter

Abbildungen: Veloplan 03/2021, S. 58f., Mikromobilitdt und Maas als Tiiréffner

» E-Scooter ist besonders ,prominenter™ Einzelfall (s.w.u.)
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Perspektivische Handlungsansitze ARGUS
Homeoffice und Coworking Spaces — Trend und Handlungsansatz

Weniger Autos durch mehr Homeoffice
« Mehr Menschen arbeiten (teilweise) von zu Hause aus
* Anzahl der Wege nimmt ab

« Zweitauto verliert an Bedeutung >

Coworking Spaces als Entwicklungstreiber

« Arbeit in Coworking-Spaces nahe des Wohnortes gewinnt
an Beliebtheit

« Erreichbarkeit zu FuB oder mit dem Fahrrad

« Fdrderung der Identifizierung mit dem Ort als Treiber fur ~
nachhaltige Mobilitatsentwicklung

Quelle und Bildquellen: Veloplan 03/2021, S. 49, ,Die Arbeitswelt verandert sich® 11



Perspektivische Handlungsansatze

Mobilitatsapps
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¥ Ziel: Ausbau und Verkniipfung der Angebote,

ggf. Ankopplung an bestehendes System 0



Perspektivische Handlungsansatze
E-Scooter-Leihsystem

« E-Scooter-Leihsysteme haben eine starke
Ausbreitungsdynamik

« In Hamburg gibt es bereits funf aktive
Anbieter

 Am ,anderen Ende" der S 1 (Wellingsbittel /
Poppenbilittel) laufen gezielte Erprobungen
der Angebote an
Schienenverkehrshaltepunkten in
Stadtrandlage

« Wedel kdnnte bald ebenfalls flr Anbieter
interessant werden

« Dann qilt es, eine Antwort parat zu haben

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Perspektivische Handlungsansatze
E-Scooter-Leihsystem

« Erste Erfahrungen deuten an, dass E-Scooter einen
Beitrag zur Mobilitatswende leisten kbnnen

« Gerade in der Kombination mit dem SPNV und als Teil
multimodaler Mobilitatsstile scheinen sie ihre Starken zu
haben

« Aber: unreguliert erzeugen sie Storungen

Reichweite pro Kilowattstunde am Beispiel unterschiedlicher Fahrzeuge Abbildung 3

a 2 km

VW Golf 1.0 TSI (Verbrauch kombiniert: 4,8 |/100 km). VW (2019). Umrechnung nach dena (2013).

E a 6 km
VW e-Golf (Batteriekapazitat: 35,8 kwh; Reichweite: 231 km). ADAC (2018).
£ g sk

Unu Standard Classic (Batteriekapazitat: 1,44 kwh; Reichweite: 50 km). Unu (2019).

E 100 km & 1

Bird One (Batteriekapazitat: 0,47 kwWh; Reichweite: 48 km). Bird (2019 b).

Quelle: Agora Verkehrswende, E-Tretroller im Stadtverkehr, 2019

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verlagerungseffekte von Elektroleihrollern in ausgewdahlten Stadten Abbildung 4
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Perspektivische Handlungsansatze
E-Scooter-Leihsystem

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

« Der rechtliche Rahmen fiir die Regulierung von E-Scooter-Angeboten ist unsicher
« Vereinbarungen zwischen Kommune und Anbieter sind zu empfehlen

« Strategische und regulatorische Themen sind*:

Sharing-Angebote in der Planung strategisch bertcksichtigen
Dynamische Entwicklung der FlottengrofRe ermaglichen

Aufstellpunkte im Stadtraum festlegen

Parkierungsanlagen fur stationslose Leihroller einrichten

Sperrzonen fur das Parken und Befahren mit Leihrollern ausweisen
StralRenverkehrsrechtliche Regelungen prazisieren

Regelkonformes Verhalten und sicheres Fahren durch aktive
Kundenkommunikation fordern

Beschwerdemanagement einfuhren und schnelle

Reaktionszeiten sicherstellen

Klima- und umweltvertragliches Flottenmanagement anstreben
Leihroller in den OPNV integrieren

Infrastruktur fur Fahrrader und E-Tretroller ausbauen

Anforderungen an Datenverfugbarkeit und Berichterstattung definieren
Akzeptanz und Verkehrssicherheit durch 6ffentliche Kommunikation starken

R

PR

Quelle: Agora Verkehrswende, E-Tretroller im Stadtverkehr, 2019
* Eine komplette Vermeidung von Stérungen ist damit nicht garantiert




Perspektivische Handlungsansatze
Smarte Liefer- und Ladezonen
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« App-basiertes Buchungssystem von Liefer- und Ladezonen

941 il T -— ‘ 9:41 wll F -.

« Zeitbereiche werden digital reserviert ) ramiy (=) N e /=)
O 4

« Bodensensoren liberwachen Nutzung

« Digitale Anzeige macht Buchungen deutlich - 9 j v O\ Lowngzone

Hermannstr./Alstertor

+ Reallabor lauft in Hamburg . Q0 SETR—————.
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.y e . . ' ® LS Endtime 04.06.2020 11.00

 Erste Erfahrungen positiv: Reduzierung von Stérungen u.a. 9 z = gt
o D 4 T . Vehicle size Caruptod,70m

‘ .1-::: Parking duration 30 Min.

", Ticket-1D 3456

You can create 2 more bookings

Creale new booking

ﬁ’ Caruptad470m
Ticket archive

Report a problem

J \ o

Quelle: Stadtraum GmbH / TraffGo Road . Quelle: Stadtraum GmbH / TraffGo Road

.

Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, 2022 16



Perspektivische Handlungsansitze ARGUS
App-gesteuerte Fahrradboxen oder Verschlusssysteme (- Teilkonzept , Fahrradparken™)

Funktionsweise

« Offnen und SchlieBen der Boxen / Verschlusssysteme via
Smartphone-App

» Monatspass oder stundenweise Reservierung maoglich
« Lademdglichkeit fur E-Bikes

« Stromzufuhr via Solar- oder Batteriebetrieb

» Schutz von Witterung (tw.) und Diebstahl

» Bereits genutzt in Kiel, Tallinn, San Francisco und Andorra

Implementierung, Betrieb, Bewerbung
» Anbieter: Bikeep / Hersteller: Ziegler Metall
» Schritte zur Implementierung
— Kontaktaufnahme zu Bikeep oder autorisiertem Handler

— Prifung von mdgl. Standorten (Frequenz,
Flachenverfligbarkeit)

— Bestellung und Aufbau der Boxen

— Implementierung der App
» Betrieb denkbar durch: Stadt, Firmen oder Hochschulen
» Bewerbung lber analoge und digitale Medien

Quelle: addix.net



Perspektivische Handlungsansatze
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Pilotversuch: Datenaustausch S-Bahn-Halt und Signalsteuerung (= Teilkonzept ,Verknipfung Bahnhof und BahnhofstraBe™)

w.tionline.de/3809251

Grinzeit-
verlangerung nach
S-Bahn-Ankunft

18
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Handlungskonzept ARGUS

« Die Einflihrung einer Handy-Applikation mit umfassenden und einfach handhabbaren Mobilitatsinformationen und ggf.
Buchungsanwendungen wird angestrebt.

« Digitalisierungsangebote im Verkehr, insbesondere auch zur verbesserten Kommunikation mit den Nutzer:innen, sowie
Informationsentwicklungen flir die stadtische Verkehrsplanung werden kontinuierlich beobachtet und im Hinblick auf ihre
Nutzungsmoglichkeiten fiir die Stadt Wedel gepriift.

« Digitalisierte Sharingangebote kénnen aktiv angeregt werden und — ggf. nach einer Erprobungsphase — eingeflihrt werden.
« Die Einfuhrung eines Leihradsystems ist ein eigenes Teilkonzept.

« Ein evt. kinftig entstehendes Engagement zur Erprobung / Einfiihrung des autonomen Fahrens von Bussen wird unterstitzt.

20
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https://www.istockphoto.com/de/fotos/smart-city
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Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!



