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25.04.2022, erganzt 12.07.2022
Markus Franke
Pia Lindloge

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Grundsatzliches zu Tempo 30
Ausgangsbedingungen in Wedel
Prifung der Machbarkeit von Tempo 30 in Wedel
m  Rechtlicher Rahmen
m  Angemessenheit

Empfehlungen zur Ausdehnung von Tempo 30



Grundsatzliches zu Tempo 30
Vorteile

» Verkehrssicherheit
e Larm
* Querbarkeit von StraBen

« Fehler-verzeihend

'KEHR - PARTNERSCHAFT mbB

‘ Reaktionsweg 8,3m

Anhalteweg 18, 3m

. Reaktionsweg 13,9 m Bremsweg 13,8 m

| Anhalteweg 27,7 m |

Quelle: Lk Argus, Flachendeckendes Tempo 30 Eislingen / Fils, 2021



Grundsatzliches zu Tempo 30 ARGUS
Beflirchtungen und potenzielle Nachteile

« Kann erwlnschte Biindelung auf HauptverkehrsstraBen unterlaufen bzw. die Nutzung von Schleichwegen provozieren

« Widerspricht Gberdrtlichem Interesse einer schnellen Durchfahrt

« In T-30-Zonen FuBgangeriberwege, Radverkehrsanlagen nur noch eingeschrankt und begriindet einzurichten

« Reduzierung der Reisegeschwindigkeit wird befiirchtet, wird jedoch im Stadtverkehr meist sehr tiberschatzt
(,Taktgeber"™ sind Kreuzungen, weniger die Streckengeschwindigkeit), gilt auch fur Radfahrer:innen

« Dies gilt auch fir den Busverkehr, wenn auch hier die Zeit-Sensibilitat groB ist

« Reduzierung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten wird beflirchtet, ist jedoch weitgehend unbegriindet

l 1,8s » 1,8s % :
1
: 2.000 Fahrzeuge

: Abstand 15m Abstand 15m je Std.und Fahrspur
| ! I =3.600s/18s

1 [
: | '
h 2.000 Fahrzeuge
,b Abstand 25m @ Abstand 25m C: je Std.und Fahrspur
| : | =3.600s/18s

Quelle: Lk Argus, Flachendeckendes Tempo 30 Eislingen / Fils, 2021
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Tempo-Regelungen im Stadtgebiet

Es gibt ein relativ dichtes Netz von
Tempo-50 geregelten StraBen im
Stadtgebiet,

Auch in zentralen Lagen,
Wohngebieten und in der Nahe von

Schulen
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grater Weo
Autal B 431
VoBhagen
Bahnhofstr. R.-B.-Str.
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Geschwindigkeitsbegrenzungen: Blau 50km/h, blau gestrichelt 30 km/h; Quelle: Stadt Wedel, 11/2020



Ausgangsbedingungen in Wedel ARGUS
1. Planungswerkstatt , Wedel-mobil*: Anmerkungen und Vorschlage der Beteiligten

e Als StraBen mit einzufihrenden Tempo 30-Regelungen wurden alle StraBen benannt, welche nicht im Vorbehaltsnetz
der Stadt Wedel liegen

e Im weiteren Verlauf ware anschlieBend im Vorbehaltsnetz zu prifen, welche StraBen dort flr eine Temporeduzierung
geeignet waren
o Als Beispiel wurde die BahnhofstraBBe genannt
o Zudem ware die Streckenfihrung ParnasstraBBe — ElbstraBe - Galgenberg als Tempo 30 zu prifen (die

vorhandenen Lkw- und Busfahrten werden als Problem gesehen)

e Als StraBen, auf denen kein Tempo 30 gelten sollte, wurde der Moorweg, die B 431 und die IndustriestraBBe benannt



Ausgangsbedingungen in Wedel
Uberlagerung Unfalldichte (2017-2019) mit Geschwindigkeitsbegrenzungen

greiter W2

Autal

431
-

VoBhagen

Unfille

Geringe Unfalldichte

Hohe Unfalldichte

Datenquelle: Stadt Wedel 2020

Geschwindigkeits-
begrenzungen

50 km/h
30 km/h

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB



Ausgangsbedingungen in Wedel

Larmemissionen des StraBenverkehrs (tagstiber) und Larmminderungspotenzial ausgewahlter MaBnahmen

¥

Legende

1 . . Stadtgrenze

- Gebaude

Stralken

Beurteilungspegel DEN

<= 55 dB(A)

s
-
-
[ P

60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

e

Quelle: Larmaktionsplan Wedel, 2009

Bessere Fahrbahnbeldge
(Sanierung einer schad-
haften Asphaltdecke)
Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt Pflaster)

Bessere Fahrbahnbeldge |

(zweilagiger OPA statt

Asphaltbeton bei 70 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss

Niedrigere Geschwindigkeit |

(Tempo 30 statt 50 auf

Pflaster)

Niedrigere Geschw c
(Tempo 30 statt 50 au

Asphalt)
Weniger Verkehr

(Reduzierung der Verkehrs-
menge um 20 %)

Weniger Verkehr

von 10 % auf 5 % bei 50 km/h)
Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-Anteils
von 10 % auf 5 % bei 30 km/h)
GroBere Abstinde zwischen
StraBe und Hauswand

(15 statt 12 m)

(Reduzierung des Lkw-Anteils E
1

2 3 4 9
Reduzierung um ... dB(A)

Ominimale Reduzierung D maximale Reduzierung

Quelle: Larmaktionsplan Wedel, 2009
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Vorbemerkungen

 eine flachendeckende, stadtweite Tempo 30 Anordnung ist nicht mdglich

» Novellierung zur Verknipfung von Tempo-30-Streckenanordnungen ist in Vorbereitung?

« Die rechtliche Machbarkeit von Tempo 30 kann sowohl Uber die Bedingungen flir Tempo 30-Zonen als auch fiir Tempo-
30-Streckenanordnungen gepriift werden?

« Dafur sind insbesondere ein einschlagiger Erlass des Landes Schleswig-Holstein sowie die StraBenverkehrsordnung und
zugehdrige Verwaltungsvorschriften heranzuziehen

« Das rechtlich Machbare ist nachfolgend hinsichtlich der Angemessenheit weiter zu hinterfragen

« Dabei sind die Schutzbediirftigkeit des betreffenden StraBenumfeldes, die Einordnung einer StraBe ins das
Vorbehaltsnetz, ins Radverkehrsnetz oder auch in das Busnetz relevante Abwagungsfaktoren, ggf. auch Aussagen zum
Larm

« Ferner kann das heutige reale Geschwindigkeitsniveau einbezogen werden

1 Bericht der Ad-hoc-Arbeitsgruppe FuBverkehrspolitik zu TOP 6.3 der Verkehrsministerkonferenz am 15./16. April 2021

2 dartiber hinaus beinhalten auch FahrradstraBe und Fahrradzonen Tempo 30 und sind bei entsprechenden Anordnungsvoraussetzungen denkbar
11



Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
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Anordnungsmaglichkeiten nach StraBenverkehrsordnung / Regelwerken

« keine klassifizierten StraBBen des (iberotrtlichen Verkehrs
(Kreis-, Landes- und BundesstraBen)

- StraBen ohne LSA geregelte Kreuzungen oder
Einmindungen - eigene Auslegung: Abschnitte, die
langer als 500 m sind und zwischen zwei LSA liegen, sind
machbar

« nur StraBen ohne Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien
oder benutzungspflichtige Radwege (ggf. anderbar)

» Es gilt rechts-vor-links (ebenfalls ggf. anderbar)

« es gibt keine max. GréBe von Tempo 30-Zonen

STRECKENANORDNUNG

im 300-Meter-Radius von sensiblen Einrichtungen
Bei potenziellen Gefahrdungslagen flir den
Radverkehr

Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

(Larmaktionsplan)
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Priifung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Potenziale Tempo 30-Zonen | StraBen fur den Uberdrtlichen Verkehr

StraBen fiir den liberortlichen
Verkehr

50 km/h
30 km/h

mmmm  StraBen des Uberdrtlichen Verkehrs
(Bundes-, Land- und KreisstraBBen)
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Priifung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Potenziale Tempo 30-Zonen | Lichtsignalanlagen geregelte StraBen

StraBen mit Lichtsignalanlagen

50 km/h
30 km/h

mmmm Straf3en des Uberortlichen Verkehrs
(Bundes-, Land- und KreisstraBen)
O Lichtsignalanlagen
== StrafBenabschnitte kirzer als 500m
und mit LSA?

1 Streckenabschnitte, die zwischen zwei LSA liegen und
langer als 500 m sind, werden auch als potenzielle Tempo 30
Zonen miteinbezogen in die Betrachtung
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Priifung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Potenzielle StraBen zur Ausweisung von Tempo 30-Zonen

Uberlagerung LSA und
iiberortliche StraB3en

50 km/h
30 km/h

mmmm  StrafBen des Uberodrtlichen Verkehrs
(Bundes-, Land- und KreisstraBBen)
O Lichtsignalanlagen
StraBenabschnitte kirzer als 500m
und mit LSA

Ergebnis der Uberpriifung:
StraBenabschnitte flir potenzielle
Tempo 30-Zonen

~:.' v./}/
_ ,
~
P ity
{
7 A
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
Potenziale Streckenanordnung im Umkreis von schutzbedirftigen Einrichtungen

Schutzbediirftige
Einrichtungen

50 km/h
30 km/h

300-Meter-Radius um
Senior:innenwohnheime
Kindertagesstatten
Schulen
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
Potenzielle Streckenanordnung im Umkreis von schutzbediirftigen Einrichtungen
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Schutzbediirftige
Einrichtungen

50 km/h
30 km/h

StraBenabschnitte, die nicht im
Radius von schutzbedirftigen
Einrichtungen sind

Ergebnis der Uberpriifung

StraBen flr potenzielle Tempo 30-
Streckenanordnungen
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Uberlagerung der Mdéglichkeiten flir Tempo 30-Zonen und -Streckenanordnungen

Tempo 30-Zonen und -
Streckenanordnungen

50 km/h
30 km/h

Rechtlicher Rahmen: potenzielle
Tempo 30 Streckenanordnungen -
und Zonen

prewe’ Wgh

Autal
B 431

VoBhagen

Bahnhofstr.
R.-B.-Str. Fe\dstraBe
Schulauer

Str.
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
Angemessenheitsbetrachtung

Nicht jede potenziell rechtlich begriindbare oo
Ausweisung von Tempo 30 ist auch Pl‘ N\ o, N/

empfehlenswert

Es wird empfohlen, eine Abwagung

verschiedener konkurrierender Aspekte

i__! Untersuchungsgebiet
s \/elorouten (2008)
e Elberadweg

d u rchz Ufu h re n : &= Potentielle Radverkehrs-

netzerweiterung
== = Weitergehende kleinteilige 2
Netzerweiterung /

« @Gibt es ein hohes Schutzbedirfnis? = y

Umliegende Nutzungen oder

Radverkehrsbedeutung (/ : CO n t r a
» Werden Buslinien verlangsamt? \\ ,

« Ist eine Verkehrsverlagerung von

VorbehaltsstraBen auf das Nebennnetz zu )%

erwarten? @ )/ o
R




Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel

Angemessenheitsbetrachtung

Br)\xer W2
/ Autal
B 431
-_
VoBhagen
Bahnhofstr. ‘

R.-B.-Str. e\d e

Schulauer 7
/73 \
Str. /e,
r [
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Resultat der Uberlagerung

Bestandsnetz
50 km/h
30 km/h

potenzielle Tempo 30
Streckenanordnungen - und Zonen
unter Berlicksichtigung des
rechtlichen Rahmens und der
Angemessenheit

StraBen mit wenig Schutzbediirfnis

und anderen wichtigen
StraBenraumanspriichen
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Empfehlungen zur Ausdehnung von Tempo 30
Resultat der Uberlagerungen

o)
KON
Lg
mn,
O'@O
Bahnhofstr. R.-B.-Str.
&7 peldstr.
Schulauer Str.  \&® ]
Q ;
\e /780'3/6/_“/
Rollberg €9

Resultat der Uberlagerung

Bestandsnetz
50 km/h
30 km/h-Abschnitte

potenzielle Tempo 30
Streckenanordnungen - und Zonen
unter Berlicksichtigung des
rechtlichen Rahmens und der
Angemessenheit
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Empfehlungen zur Ausdehnung von Tempo 30 ARGUS
Resultat der Uberlagerungen

« Potenziale zur Ausdehnung von Tempo 30 sind vorhanden und im verdichteten stadtischen Raum auch

empfehlenswert

« Auch im VorbehaltsstraBennetz kann Tempo 30 angemessen und geeignet sein, wenn dadurch keine

Verdrangungseffekte zu erwarten sind

« Prozess flir eine Verordnung bezuglich des Liickenschlusses von Tempo 30 und maoglicherweise dartber

hinausgehend ist zu beobachten

« ggf. Anpassung nach Verabschiedung einer neuen Verordnung
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. Reaktionsweg 8,3m

Anhalteweg 13,3m

. Reaktionsweg 13,9 m Bremsweg 13,8 m

| Anhalteweg 27,7 m |

Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!
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