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02.06.2022
Markus Franke

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Handlungsbedarf
Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MlhlenstraBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes
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Klarheit der Radverkehrsfiihrung?
Sichtbarkeit / Vorhersehbarkeit?
Uberdimensionierung Kfz-
Fahrstreifen?




Handlungsbedarf ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung - Alle Kategorien




Handlungsbedarf ARGUS
Unfallgeschehen mit Personenschaden (2017 — 2019)




Handlungsbedarf ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Zusammenfassung

« Wartezeiten flir FuBganger:innen beim Erreichen und Verlassen des
Bahnhofes Uiber die StraBe Rosengarten sind extrem lang

« Der geradeaus gerichtete Radverkehr aus der StraBe Rosengarten wird
von rechts-abbiegenden Kfz schlecht / spat gesehen, bei eher hohen
Geschwindigkeiten von Kfz und Rad

« Der Radverkehr und der FuBverkehr befinden sich vor dem Bahnhof in
einer gefahrlichen Konfliktsituation

« Am Rathausplatz fehlt eine eindeutige und direkte Radverkehrsfuhrung
in Richtung Bahnhof

« Die Aufstellbereiche des Kfz-Verkehrs sind tiberdimensioniert — eigene
Fahrstreifen flir sehr untergeordnete, schwache Stréme

« Dies hat auch Auswirkungen auf den stadtebaulichen
Gesamteindruck des Eingangs zur Innenstadt

« Dies hat auch lange Querungsdistanzen und folglich
kapazitéatsmindernde Raumzeiten zur Folge

» Die Beschwerdelage im Zuge der Online-Beteiligung ist eine der
intensivsten in ganz Wedel

« Das Unfallgeschehen ist auffallig hoch und facettenreich 8



Handlungsbedarf

Mit der Anlage einer Fahrrad- und
Mobilitdtsstation steigt der Anspruch an

eine gute Fahrrad-Erreichbarkeit




Handlungsbedarf ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

(Die VerknUlipfung Bahnhof —
BahnhofstraBe bezieht den Rathausplatz

mit ein.

Sie hat funktionale und

\stadtgestalterische Dimensionen.
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Handlungsbedarf
Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBBe / MiihlenstraBBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes
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Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MiihlenstraBe / Ro ARGUS
Entwurf p '

Rathausplatz Ge
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Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MiihlenstraBe / Rosengarten ARGUS
Fahrstreifenreduzierung

Bestand Entwurf
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Knotenpunkt-Umgestaltung Bahnhofstra3e / MiihlenstraBe / Rosengarten ARGUS
Pilotversuch: Datenaustausch S-Bahn-Halt und Signalsteuerung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

line.dle/3809251

Grinzeit-
verlangerung nach
S-Bahn-Ankunft
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Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MlhlenstraBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung
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Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Kapazitatsprifung - Verkehrszahlung 2016
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Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Kapazitatspriifung Morgenspitze

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 T I

gruppe An Ab TF I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I||||||||||‘q'u5|'graj Wz | Qsv

Kt | 15| 66 | 50 L - 083 |31 8

Kiz ~ 0

K2 ‘;’\ 15 | 68 065 | 25| B

K2z ~ @
o

K3 Al 76 | 10 026 |30 B g
rd

K4 ‘f—- 76 | 9 017 |20 | B §

s f|76|6 70 | D

F& - 16 | 72 47 | C

F7 | 15 | 65

F8 - 16 | 59 47 | C

F9 ™| 16 | 75

Fo f|7a]| a 70 | D

F11 ™| 13 | 67 36 | B

R15 ™| 14 | 72 72

[N R R "'u"" T T ”III”IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIII'I”III”III”IIH552ﬂ15

< 20s

< 35s |
C < 50s
D < 70s

> 70s
q>C 19
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Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Kapazitatspriifung Morgenspitze — mit Nachlauf Linksabbieger Richtung Bahnhof (Busanforderung)

TU=50

Signal- <0p
qruppe An | Ab | Auslgrad) WZ 1 QSV
KI | 15 | 66 083 | 31| 8
Kiz |62 | 68

k2wl 15 | 85 097 |142| E
K2z .

K3 “A| 74 | 10 024 |28 | B
ke ~fel 74| 9 016 |27 | B
Fs [|7a| 6 68 | D
6~ |16 | 70 49 | ¢
F7 ™| 15 | 48

Fe > |16 | 57 43 | ¢
Fo |16 |58 | 42

Fio [|7a| a |20 70| D
Fi1 | 13 | 65 | 52 38 | B
R15 | 14 | 56 | 41

ﬂ < 20s

B < 35s
C < 50s
D < 70s

> 70s
q>C 20
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Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Kapazitatsprifung Abendspitze

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 s
gruppe | An pAb  TF 0 00 20 8 A8 0 8 I 88 | Austgrad ) wz asy
Kt | 72 | a9 | 5o [P ) e o5 |14 | A
Kiz ~ 0

T eesss—— |
k2 ~A| 72 | 39 | 56 = £ 080 | 22| B
K2z s 0

q—
K3 | 46 | 67 | 20 L i 049 |37 | C

I

Ka *{- 46 | 66 | 19 s = 068 |52 | D
Fs  [| 47|63 |16 74 | E
F6e ~ | 73 | 42 | 59 44 | ¢
F7 | 72 | 35| 53
F& ™~ | 73|29 | 46 4 | C
F9 | 73 | 45 | 62
Fio [| a7 |61 14 76 | E
F11 | 70 | 37 | 57 > £ 33 | B
H5 e 0 |
R15 | 72 | 42 | 59 i

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

< 20s

< 35s |
C < 50s
D < 70s

> 70s
q>C 21
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Folgenabschétzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Weiterfiihrende Uberlegungen zu den Prognosegrundlagen der Kapazitatsprifung

Einiges spricht fiir eine 20- bis 30-%-ige Abnahme der Kfz-Verkehrsmengen im nachsten Jahrzehnt - gerade in den

Spitzenstunden:

« Nordliche VerbindungsstraBe und Ausbau Autal nehmen auch stadtische Durchgangsverkehre auf und entlasten die
Innenstadt

« Gesamtstadtische verkehrspolitische Zielsetzung und entsprechenden Aktivitaten (Radverkehrsférderung u.a.)

« Verhaltensanderungstrends: bereits heute ablesbare Trends zur Abkehr von der Autonutzung*

« Verkehrs- und Klimapolitik von Bund und Land

« ,Home-Office-Faktor" auch Uber die pandemischen Bedingungen hinausgehend (besonders spitzenstunden-relevant !)

« Dem stehen Zunahmen im Zuge der Stadtentwicklung gegeniiber, die vorauss. jedoch geringer sind

- Folglich liegen die Ergebnisse der Kapazitatspriifung (die ohne diese Abnahmen berechnet worden sind) auf der sicheren Seite

bzw. lassen sogar noch weitere Spielraume offen

* vgl. MiD-Untersuchungen im Jahresvergleich 22



Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Zusammenfassung

v Wartezeiten fiir FuBganger:innen beim Erreichen und Verlassen des
Bahnhofes Uiber die StraBe Rosengarten werden — moglicherweise erheblich -
abgekiirzt

v' Die Erreichbarkeit der potenziellen Fahrradstation sowie des gesamten
Bahnhofsumfeldes mit dem Rad wird optimiert

v Der geradeaus gerichtete Radverkehr aus der StraBe Rosengarten wird
frihzeitig in das Sichtfeld der Kfz-Fahrer:innen gefuhrt

v Der Radverkehr und der FuBBverkehr vor dem Bahnhof werden
getrennt, die Konfliktsituation wird deutlich entscharft

v Am Rathausplatz wird eine eindeutige, direkte und bevorrechtigte
Radverkehrsfiihrung in Richtung Bahnhof geschaffen

v Die Radverkehrsfuihrung auf der MihlenstraBBe kann auf einem ausreichend
breiten Zweirichtungsradweg auch subjektiv sicher angelegt werden und mit
dem Ernst-Barlach-Weg verknipft werden

v Die Leistungsfahigkeit und Wartezeiten des Kfz-Verkehr bleiben in einer
ausreichenden Qualitat erhalten

v Die Verkleinerung und Gliederung der Verkehrsflache wirkt sich stadtebaulich
positiv auf die Innenstadteingangscharakteristik aus

v Eine (erhebliche) Abnahme der Unfallhdufigkeit kann berechtigterweise
erhofft werden 23




STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MlhlenstraBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Warum braucht Wedel eine Umgestaltung
des Rathausplatzes ?



Innenstadteingang?
Visitenkarte?
Platzcharakter?
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Innenstadteingang?
Visitenkarte?
Platzcharakter?







Radverkehrsfihrung ?







Radverkehrsfihrung ?
Spal3 am Flanieren -




Spal3 am Flanieren ?
Stadtraumqualitat




Umgestaltung des Rathausplatzes ARGUS
Zusammenfassung der Anlasse

« Die Platzsituation stellt eine groBzligige, offene Geste dar, der

Platz wird als solcher aber nicht wahrgenommen

« Der Zugang in die Innenstadt vom Bahnhof aus sowie vom

Wedeler Norden aus ist diffus

« Die Gebaude und Erdgeschossnutzungen auf der Westseite der
BahnhofstraBe sind abgehangt vom Rathausplatz und haben

wenig Flache fur eine platzbelebende AuBengastronomie

« Insgesamt wird der Rathausplatz wegen eines eher geringen /

bedeutungsschwachen Verkehrsstroms unndtigerweise eingeengt
« Die Verkehrsflachen sind insgesamt Uiberdimensioniert

« Es fehlt eine eindeutige und direkte Radverkehrsflihrung in
Richtung Bahnhof

33



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Wie konnte eine Umgestaltung des
Rathausplatzes aussehen ?



Umgestaltung des Rathausplatzes
Ziele

- Rathausplatz als Platz herausarbeiten

- Gebdudezeile im Westen anschlieBen

- Fahrbahn integrieren und gestalterisch unterordnen
- Aufenthalt und FuBverkehr fordern

- Verkehrsfunktionen grundsatzlich weiter ermdglichen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Ausdehnung der gebdudebezogenen
Platzflache auf der Westseite

Aufpflasterung

Fahrbahn schmaler, in
Platzcharakteristik, jedoch erkennbar
— Anordnung Verkehrsberuhigter
Bereich

Aufhebung des Parkens; teilweise Ersatz
durch Fahrradparken

- et
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Ausdehnung von Gebaudevorflachen flir
AuBengastronomie u.a.
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Umgestaltung des Rathausplatzes ARGUS
Vor- und Nachteile

« Die Innenstadt fangt am Bahnhof an!

« Der Rathausplatz wird als Platz herausgearbeitet und wirksam

« Die Aufenthaltsfunktion wird deutlich gestarkt, die Attraktivitat erhdht

« der Rathausplatz wachst mit der Gebdaudezeile auf der Westseite zusammen

« Die Gebdaude und Erdgeschossnutzungen — auf der Westseite - erhalten zusatzliche Flachen flir platzbelebende
AuBengastronomie

« Der FuBverkehr aus allen und in alle Richtungen wird leicht und sicher

« Der Radverkehr kann entspannt flieBen und bekommt im Knotenpunktsbereich selbsterklarende
Orientierungshilfen (direkte und bevorrechtigte Radverkehrsflihnrung in Richtung Bahnhof)

« Der Kfz-Verkehr kann langsam und rticksichtsvoll weiter flieBen wie zuvor
« ...wird dadurch aber eben verlangsamt

« Der Busverkehr ebenfalls (Zeitverlust dlirfte sich in engen Grenzen halten, da im Gegenzug Zeitverzbgerungen
durch Parkvorgange entfallen)

« Verkehrssicherheit dirfte insgesamt hohes MalB erreichen .



Fazit ARGUS

'STADT UND VERKEHR : PARTNERSCHAFT mbB

« Die Verknupfung Bahnhof —
BahnhofstraBe kann erheblich

gestarkt werden.

« De Visitenkarten beim Eintritt in die
Stadt bekommt einen urbaneren,

fuBgangerfreundlichen Charakter.



