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KRAFTFAHRZEUGVERKEHR

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

ENGERE AUSWAHL VON ERSCHLIERUNGSVARIANTEN
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Anbindung Quartier 3-4
tiber Norderschlieung
Quartier 5 von der Holmer Strasse
spater von der Nardumgehung
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Quartier 1_ 310 WE.

Num-run..w 2

Kieine Nordumgahung
Summe = ca. 1100 WE
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Variante 3, 8 und 8b sehen keine interne Durchbindung vor (nur kommunale Trassen) 5



KRAFTFAHRZEUGVERKEHR ERGI!S
VARIANTE 3
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Anbindung Quartier 3-4
Uber NorderschlieBung
Quartier 5§ von der Holmer Strasse
| spater von dar Nor:gy mgahung
| W\




KRAFTFAHRZEUGVERKEHR ARGUS
VARIANTE 3




KRAFTFAHRZEUGVERKEHR
VARIANTE 3

Vorteile:

0 geringerer Aufwand der dul3eren
Erschlielung

0 vielfaltige Entwicklungsmaoglichkeiten
(Nordumgehung weiterhin realisierbar)

€) Griinvernetzung nach Norden méglich

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Nachteile:

MIV-Erreichbarkeit starker eingeschrankt
(Quartier NW)

@ stirkere Belastung
Steinberg/Gartnerstralie (ca. 1.000
Fahrten / Tag)

leicht hGhere Inanspruchnahme der
Knotenpunktkapazitaten auf B 431



KRAFTFAHRZEUGVERKEHR *RGI!S
VARIANTE 8

Kléune Nordurﬁl_glehung
Summe = ca. 1100 WE
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Quartier 1_ 310 WE o




KRAFTFAHRZEUGVERKEHR ARGUS
VARIANTE 8

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG




KRAFTFAHRZEUGVERKEHR
VARIANTE 8

Vorteile:

O keine Neuverkehre auf
Steinberg/Gartnerstralie (u.
Teilverlagerung Bestandsverkehre)

O gute Erreichbarkeit d. Quartiere

O leicht geringere Inanspruchnahme der
Knotenpunktkapazitaten auf B 431

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

0 hoherer Aufwand der auReren ErschlieBung

@ stirkere verkehrliche Belastung der
Aschhoopstwiete (wird eher Stadtstral3e)

0 Grunvernetzung nach Norden und nach
Westen nicht / schwer machbar

0 héhere Versieglung
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KRAFTFAHRZEUGVERKEHR ARGUS
VARIANTE 8B
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KRAFTFAHRZEUGVERKEHR ARGUS
VARIANTE 8B

SEEN
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KRAFTFAHRZEUGVERKEHR
VARIANTE 8B

Vorteile:

keine Neuverkehre auf
Steinberg/Gartnerstralie (u. Teilverlagerung
Bestandsverkehre)

O geringe Belastung Aschhoopstwiete (nur
Ziel- und Quellverkehre)

O leicht geringere Inanspruchnahme der
Knotenpunktkapazitaten auf B 431

O gute Erreichbarkeit

€) Option zur Nachsteuerung der
Verkehrsverteilung (= Altstadt!)

Q Erweiterung nach Westen mdglich

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Nachteile:
@ hoher Aufwand auRere ErschlieRung

@ Griinvernetzung nach Norden nicht
machbar

e héhere Versieglung
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

RADVERKEHR

NETZ EIGENSTANDIGER RADWEGE
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RADVERKEH R STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
RADVERKEHRSVERBINDUNG VELOROUTENNETZ
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR
BESTEHENDE ERSCHLIERUNG

389

.« Legende OPNV

' Wetthewerbsgebiet Wedel-Nard pe—

L,

(I Buslinien | Taktung b
seltenes als 40 min S 17

20mir Takt
10min - 20min Takt ¢ 3
mind, 10min Takt . : 5
Busstation

2u prifende erweiterte Linie

S-Bahn J 20min Takt

G lell|

Einzugsgebiet
Bus: 400m, 5-Bahn: 1000m "

: v65 631
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR ARGI!S
BUSERSCHLIERUNG: ALTERNATIVE RINGLINIE
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e e |
D Buslinien | Taktung e°
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Einzugsgebiet
Bus: 400m, 5-Bahn: 1000m £




OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR mﬂ?ﬂﬁ&!ﬂﬁ
BUSERSCHLIERUNG: ALTERNATIVE STICHLINIE VON OSTEN

. Legende OPNV

' Wetthewerhsgehiet Wedsl-Naord r o
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S-Bahn / 20min Takt - 11 60

Einzugsgebiet
Bus: 400m, 5-Bahn: 1000m x
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REDUZIERUNGSPOTENZIALE

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOBILITATSMANAGEMENT UND NUTZUNGSKONZEPT

— O 5% T I

Ansétze im Nutzungskonzept:

%

Basisbausteine
UPNV -Anbindung Fahrradparhen | Stellpla Bezusc
dichtung) Q Stellplatzvergabe HWV-ProfiCard (Job-Ticket) . . .
e - bspw. autofreie Teilquartiere oder
[ .. .
@ LT_I rJ B+R - betreute Wohnformen fiir Senioren
) soes [OD- O
ergénzende StadtRad Station Carsharing | Mobilitatsstation | Ladestationen fiir Bike + Ride
Infrastruktur Registrierungsaktion  Ansprechpartner Plkw und e-Bikes U-/S-Bahnstation
Firmenaccount | (Information, Organi- Chlsdorf
gaf. Stellplétze sation)
—— @ [Uf s
Information | Mitfahrgelegen- Mitarbeiterinfo | e-Bike Leasing |
oot heiten (Intranet) Intranet | Firmen- Cash for Car/
qummunlkatlon I I harridys [AkltliDl'IS- Bahncard ’
anagement tage

9

Reduktionspotenzial hangt von Intensitat und Umfang ab — schatzungsweise bis zu 25 %
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

VIELEN DANKI
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